Materiaty informacyjne
Konsultacje spoteczne dotyczace okreslenia zasad ruchu
kotowego w III Alei Najswietszej Maryi Panny

1. Charakterystyka Alei Najswietszej Maryi Panny

Aleja Najswietszej Maryi Panny jest gtdwng, reprezentacyjng arterig
komunikacyjng Czestochowy. Nasze miasto poza Jasng Goérg najczesciej
kojarzone jest wtasnie z Alejami. Maja one dtugos¢ okoto 1,7 kilometra
oraz szerokos¢ 44 metrow. Obecnie Aleje s facznikiem pomiedzy dzielnicg
Podjasnogorsky, Srédmiesciem i Starym Miastem. Jednak na poczatku XIX
wieku, kiedy Aleje powstaty, funkcjonowaty jako droga faczaca
Czestochowe i Nowg Czestochowe, miasta, ktdore =zostaly potaczone
administracyjnie 19 sierpnia 1826 roku.

Gtéwnaq atrakcjg Alei jest bulwar znajdujacy sie pomiedzy poétnocng
i potudniowq pierzejq. Petni on przede wszystkim funkcje reprezentacyjne
i rekreacyjne. Mozna go uznac¢, a w szczegolnosci bulwar w III Alei za
jedno z najpopularniejszych miejsc wsrdéd spacerowiczow. Dodatkowo
w okresie pielgrzymkowym Aleje sg gtdwnym szlakiem dla patnikéw
zmierzajacych na Jasng Gore.

Aleja Najswietszej Maryi Panny petni przede wszystkim funkcje
komunikacyjne, kulturalne, finansowe, handlowe i ustugowe. Usytuowane
sq wzdtuz niej gtdwnie restauracje, bary, banki i sklepy

. Pomimo tego, iz Aleja rozpoczyna sie od Placu Daszynskiego i jej
numeracja jest ciggta az do parkow podjasnogorskich, gdzie przechodzi
w Aleje Henryka Sienkiewicza, istnieje jej zwyczajowy podziat na tak
zwane trzy ,aleje”.

2. Organizacja ruchu przed przebudowaq III Alei NMP

Do 2005 roku jezdnie III Alei byly ogdlnodostepne a natezenie
pojazdow w godzinie szczytu popotudniowego siegato 500 poj./h.
Autobusy komunikacji publicznej poruszaty sie po obu jezdniach.
Skrzyzowania II al. NMP 2z ulicami Popietuszki i Putaskiego oraz
z Dgbrowskiego i Nowowiejskiego byty skrzyzowaniami sterowanymi
sygnalizacja Swietlng. Obie jednie alei byty dostepne tylko dla ruchu
kotowego. Zjazdy do posesji byty geometrycznie i nawierzchniowo
wydzielone dzieki temu byty tatwo rozpoznawalne. Predkos¢ dopuszczalna
wynosita 50 km/h.



3. Organizacja ruchu po przebudowie III Alei NMP

Od 2007 roku aleja NMP jest powierzchnig gdzie pieszy ma
pierwszenstwo na catej powierzchni pasa drogowego. Sposdb urzadzenia
pasa drogowego po remoncie III Alei Najswietszej Maryi Panny
zasadniczo nie zmienit sie - w osi jest nadal pasaz srodkowy kilka razy
w roku wykorzystywany przez duze pielgrzymki. Podobnie urzadzono
zielen, jezdnie sg nieco wezsze z przewezeniami przy dwéch fontannach,
ktére sg nowy elementem. Jezdnie od powierzchni chodnikowych nie sg
oddzielone kraweznikami. Przez kilka sezonéw (w latach 2007 - 2011) od
potowy kwietnia do potowy pazdziernika na polecenie Prezydenta Miasta,
MZDiT zamykat dla ruchu kotowego potudniowg jezdnie III Alei, pojazdy
mogty poruszac sie tylko jezdnia pétnocng. Wprowadzanie sezonowego
zamkniecia dezorientowato kierowcow. Natezenie ruchu w godzine szczytu
popotudniowego spadio do 120 poj./h. Zrealizowany projekt przebudowy
Zgodnie z licznymi postulatami mieszkancéw odbyly sie konsultacje
spoteczne, ktérych celem bylo okreslenie zasad ruchu motocykli i rowerdéw
w Alejach. Zaproponowane przez mieszkancéw rozwigzanie zostato
przyjete i sSrodkami organizacji ruchu urzadzono wspdlng przestrzen dla
rowerzystéw i pieszych na pasazu w osi Alei. Précz tego korzystanie
z jezdni przez uzytkownikéw jednosladow w Swietle obowigzujacego prawa
nadal jest dopuszczalne. Zjazdy do posesji nie réznig sie od pozostatych
powierzchni przeznaczonych dla pieszych, sg odnajdywane przez
kierujacych  pojazdami wytacznie jako Iuki w ciggach zaparkowanych
pojazdow. Predkos¢ dopuszczalna wynosi 20 km/h.

Restrykcje ograniczajgce dostepnos¢ dla ruchu samochodowego
wIII al. NMP zdaniem przedsiebiorcow, spowodowaty spadek
zainteresowania klientdw znajdujgcymi sie tam punktami handlowymi
i ustugowymi, co miato swéj wyraz w interwencjach kierowanych do
Prezydenta Miasta. Ponadto trwajgca przebudowa Alei NMP znacznie
utrudnia ruch w centrum miasta, dlatego dyrektor MZDIT wiosng 2012
wystgpit do Prezydenta Miasta o warunkowg zgode na otwarcie dla ruchu
w sezonie wiosennym i letnim potudniowej nitki Alei.

Wszystkie zmiany w organizacji ruchu sg wykonywane na podstawie
zatwierdzonych przez Dyrektora MZDIT z upowaznienia Prezydenta Miasta
projektéw organizacji ruchu.

Po okresie sezonowego zamykania dla ruchu pierwszy raz odstgpiono
od zamkniecia za zgodg Prezydenta Miasta w roku 2012.

Ruch autobuséw komunikacji publicznej z wykorzystaniem taboru
ktorym dysponuje MPK ze wzgledu na geometrie III alei NMP po
przebudowie nie jest mozliwy. Dotyczy to w szczegdlnosci obu skrzyzowan
IIT Alei czyli skrzyzowan z ulicami Popietuszki, Putaskiego oraz
Dabrowskiego i Nowowiejskiego.



4. Zsady ruchu w III Alei NajSswietszej Maryi Panny

W III Alei NMP obowigzujgq zasady ruchu dla , Strefy Zamieszkania”.
Strefa zamieszkania - obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi,
na ktérym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy
i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi D-40 ,strefa
zamieszkania” i D-41 ,koniec strefy zamieszkania”.

Szczegdlne zasady ruchu obowigzujgce w strefie zamieszkania zostaty
okreslone w Ustawie prawo o ruchu drogowym i polegajg m.in. na tym,
ze:

- pieszy moze poruszac sie po catej szerokosci drogi i ma pierwszenstwo
przed pojazdem (art. 11 ust. 5),

- dopuszczalna predkos¢ w strefie zamieszkania wynosi 20 km/h (art. 20
ust. 2),

- zabroniony jest postdj w strefie zamieszkania w innym miejscu niz
wyznaczone w tym celu (art. 49 ust. 2 pkt 4),

- dziecko w wieku do 7 lat moze korzysta¢ z drogi bez opieki osoby, ktéra
osiggneta wiek co najmniej 10 lat (art. 43 ust. 1).

5. Mozliwosci wprowadzenia zmian ruchu w III Alei Najswietszej
Maryi Panny

W III Alei NMP mozna wprowadzi¢ kazde zmiany ruchu, ktére nie
naruszajq prawa i nie sq w razacej sprzecznosci z podstawowymi zasadami
zagospodarowywania przestrzeni i oczekiwaniami spotecznymi.
Ewentualne zmiany nie powinny jednak naruszal rozstrzygnie¢, ktére
zostaty wprowadzone w terenie po poprzednich konsultacjach
spotecznych, ktére dotyczyty zasad poruszania sie rowerzystéw oraz
motocyklistow wzdtuz Alei. Obecnie rowerzysci mogg poruszac sie zaréwno
po pasazu $srodkowym jak i po sasiednich jezdniach.

Przebudowa III al. NMP byta finansowana z funduszy Gminy
Czestochowa, dlatego nie ma ograniczen wprowadzania ewentualnych
zmian, ktore istniatyby przy realizacji zadan ,unijnych”.

6. Mozliwosci wprowadzenia zmian w ruchu I i II Alei NajSwietszej
Maryi Panny

Zmiany bez ograniczen (jak w prawie kazdym ,projekcie unijnym”
mozna bedzie wprowadzi¢ po uptywie pieciu lat od daty skornczenia
inwestycji (planowany termin zakonczenia inwestycji to 31.12.2013r.),
czyli zmiany beda mozliwe po 1.01.2019r. W razie koniecznosci we
wczesniejszym terminie mozna dokonac zmian nieistotnych, tzn. takich,
ktére nie naruszajg warunkdéw porozumienia miasta z Marszatkiem
Wojewoddztwa Slaskiego, czyli zachowujg zaprojektowane funkcje
poszczegolnych czesci pasa drogowego Alei NMP.



7. Zasady ruchu jednosladéw w Alejach Najswietszej Maryi Panny

W terminie od 1.03.2011 do 30.04.2011 odbyty sie konsultacje
spoteczne dotyczgce okreslenia zasad ruchu rowerowego w sSrodkowym
pasazu Alei NajsSwietszej Maryi Panny oraz okreslenia zasad ruchu
motocykli w Alei Najswietszej Maryi Panny.

W oparciu o wszystkie opinie zebrane podczas konsultacji
spotecznych ,Aleje Dwéch Koétek?”, Prezydent Miasta zadecydowat
o zasadach ruchu roweréw oraz motocykli w Alejach Najswietszej Maryi
Panny. Wedlug wybranego wariantu pasaz sSrodkowy Alej jest
przeznaczony dla pieszych z dopuszczeniem ruchu rowerowego
(bez wytyczenia $ciezki rowerowej). Ruch rowerdow mozliwy jest réwniez
na jezdniach. Motocykle mogg poruszac¢ sie w Alejach bez ograniczen
czasowych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Rozwigzania te zostaty
wskazane przez mieszkancow w drodze konsultacji.

Rozwigzanie ruchu rowerowego w Alejach byto usankcjonowaniem
sytuacji, ktoéra czesto miata miejsce, lecz nie byla zgodna
z obowigzujacymi przepisami. Korzystanie ze wspodlnej przestrzeni przez
pieszych i rowerzystédw powinno wzmagac¢ ostroznos$¢ wsrdd wszystkich
uczestnikdw ruchu. Zgodnie z przepisami ustawy: Prawo o ruchu
drogowym, kierujacy rowerem, korzystajac z chodnika lub drogi dla
pieszych, jest zobowigzany jechac powoli, zachowac szczegdlng ostroznosc
i ustepowac¢ miejsca pieszym. Doswiadczony rowerzysta, ktéry korzysta
z roweru nie tylko dla rekreacji, ale przede wszystkim jako $rodka
transportu, bedzie mogt poruszac sie na jezdniach.
Wybrany wariant jest opcjg najprostsza do wdrozenia i korzystng ze
wzgledéw ekonomicznych. Po zakonczeniu prac remontowych, wariant ten
zostanie wprowadzony jako docelowe rozwigzanie ruchu rowerowego na
catej dtugosci Alei NajsSwietszej Maryi Panny. Rozwigzanie to zostato
wprowadzone poprzez zamontowanie w srodkowym pasazu znakéw ,,droga
dla pieszych i roweréw”

Wybrany wariant poruszania sie motocykli w Alejach Najswietszej
Maryi Panny dopuszcza ruch motocykli bez ograniczen czasowych, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami ustawy: Prawo o ruchu drogowym. Jest to
rozwigzanie zgodne z tendencjg Swiatowg do korzystania z mniejszych
pojazdow, ze wzgledu na ograniczong liczbe miejsc parkingowych.
Poprawia wizerunek Czestochowy jako miasta nowoczesnego, przyjaznego
dla réznych $rodkéw transportu. Za wyborem tego wariantu przemawia
fakt, ze od dnia 01.09.2010r. policja nie odnotowata skarg na zachowania
motocyklistow. Po wprowadzeniu w zycie nowej organizacji ruchu, Miejski
Zarzad Drog i Transportu Scisle wspodtpracuje z policja monitorujac
statystyki zdarzen drogowych z udziatem jednosladéw w Alejach, aby
w razie potrzeby dokonywac modyfikacji przyjetego rozwigzania.



